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OBJECTIFS DE L'ENQUETE

« L'enquéte a pour but de fournir des renseignements sur les flux
de trafic supérieurs dans le coeur de 'agglomération de Biel /
Bienne. L'accent est mis sur la question de savoir si le trafic a un
lien avec le coeur de 'agglomération (trafic « interne ») ou non («
trafic de transit »).

« En plus de ces questions d’ordre général, 'enquéte sert & obtenir
des informations supplémentaires sur les relations de circulation
et le type de véhicules.

SIT UATI O N I N ITIALE « L'enquéte comble ainsi en premier lieu les lacunes dans les bas-
es de données pour les études approfondies de I'EBBN. Les chif-
fres constituent une base centrale, en particulier dans le cadre

« Les travaux de base d'EBBN ont révélé que, pour certaines ques- de I'étude de mobilité globale, qui analyse le potentiel de solu-
tions techniques et politiques, des informations manquaient sur tions & long terme, y compris I'évolution du trafic, les interactions
les flux de trafic globaux. En résumé, il est intéressant de savoir et les effets de transfert.

comment se compose le trafic, c’est-a-dire quel trafic observé a
un rapport avec le coeur de I'agglomération et lequel n‘'en a pas
(dans le jargon : trafic d’origine, de destination et de transit).

« Pour cette raison, une enquéte de trafic approfondie correspon-
dante a été réalisée en septembre 2022.

« La présente fiche d’'information résume les principaux résultats
de cette enquéte globale sur le trafic.

- L'analyse est descriptive (ce que I'on peut observer). L'inter-
prétation (que pouvons-nous en déduire pour les solutions de
mobilité futures) ne peut pas étre réalisée avec cette enquéte
seule. Elle fera I'objet d'études ultérieures.

METHODOLOGIE

+ Unrelevé automatisé des plaques d'immatriculation avec 46
emplacements de caméras a permis de saisir les flux de circu-
lation début septembre 2022 sur 3 jours ouvrables (analyse du
trafic de travail).

+ Lerelevé des numéros de plaques dimmatriculation permet
de catégoriser les véhicules (part du trafic lourd). La méthode
choisie permet par ailleurs de disposer de données de grande
qualité grdce a la grande précision de la saisie.

« D'autres modes de transport (TP & trafics pédestre et cycliste)
ne sont pas pertinents pour cette question isolée et n‘ont donc
pas été considérés dans cette enquéte.
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Périmétre d’enquéte et postes de comptage
Enquéte sur le trafic d’origine, de destination
et de transit EBBN

@® = Postes de comptage

Le périmétre de I'enquéte,
représenté ci-dessous, correspond
également au coeur de I'agglom-
ération. Le périmétre a été divisé
en 8 sous-périmétres pour I'an-
alyse. Les six axes d'entrée (Jura,
Soleure, Orpond, Lyss, Bellmund,
Ipsach et Neuchatel) sont égale-
ment indiqués.

Sous-périmétres

BN = Champs de Boujean

BZ = Centre de Bienne

BG = Brugg

WA = Branche Ouest

—a NI= Nidau

PO = Port

IP = Ipsach

NV = Rive gauche du lac de Bienne
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H La Neuvevite
Neuenstadt

Trafic de transit :

le trafic de transit n‘a
aucun lien avec le coeur
de 'agglomération et la
traverse sans lien effectif
avec le territoire.

La Neuveville
Neuenstadt

Trafic d’'origine:

le trafic d'origine
fait partie du « trafic
de nature interne »
qui quitte le coeur
de 'agglomération
en direction de la
périphérie.

23.05.2023

Trafic de destination:

le trafic de destination est le contraire du trafic d'orig-
ine et fait également partie du « trafic de nature in-
terne ». Le trafic de destination vient de la périphérie et
se termine au cceur de I'agglomération.

Représentativité : quelle est la qualité de nos données?

La représentativité des données a été vérifiée. L'analyse a montré
que les écarts sont minimes sur 'ensemble des mesures, c’est-
a-dire entre les trois jours de mesure. Le mercredi 06.09.2022

a donc été choisi comme jour de référence. La comparaison

du volume de trafic du jour de référence avec les données des
points de comptage permanents de la zone n’a en outre révélé
gue des écarts minimes (précision de 96%). Les données sont
donc fiables resp. solides et permettent de tirer des conclusions.
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Répartition du trafic d’origine,
de destination et de transit
130’000 flux de trafic par jour

Trafié d’origine
e 39%
1% _

e S S S

PREMIERS RESULTATS

Trafic de transit Trafic de destination

. P 18% ! %

Flux de trafic globaux = 20; > 39% |
L _T* o LT 1%+

’ . ’ . P g - o/ ;

« L'analyse du trafic total montre qu en une journée, on mesure e Bms 20% | P 40%
au total plus de 130 000 flux de trafic qui sortent du coeur de B —— ~_———"F

I'agglomération, y entrent ou le traversent. Le trafic interne
(trafic & l'intérieur du coeur de I'agglomération, c’est-a-dire
ayant son origine et sa destination dans le coeur de I'ag- Nid3 : : = S Brilgg BE
glomération) n'a pas été pris en compte. 4 MA . RN e

+ Une grande partie du trafic (80%) a un lien avec le cceur de : : \®
I'agglomération. Seuls 20% du trafic n‘ont pas de lien fonc-
tionnel avec le coeur de I'agglomération et le traversent en
tant que trafic de transit.

 L'analyse des heures de pointe (matin et soir) montre que le
trafic de transit se situe également & environ 20% aux heu-
res de pointe. Pour le trafic d’agglomération, la différence se
manifeste au cours de la journée : le matin, le trafic arrive
davantage depuis I'extérieur vers I'agglomération et le soir,
le trafic quitte davantage le coeur de 'agglomération. Cela
pourrait étre lié au trafic de travail ou au fait que le coeur de
I'agglomération se rend le soir & des activités de loisirs « &
I'extérieur ». Les données chiffrées ne permettent pas d’en
savoir plus a ce sujet.

« La part globale du trafic lourd est de 4% sur les 130’000 flux de
trafic recensés. Cette part de trafic lourd comprend égale- .
ment les bus des transports publics. Trafic récurrent

A
S

La Neuveville
Neuenstadt

L'analyse des flux de trafic a montré que sur les 133’000 flux de trafic
mesurés, environ la moitié représente un trafic récurrent. Le trafic récurrent
signifie que les véhicules ont été détectés plusieurs jours au méme endroit.
Le trafic récurrent est donc I'équivalent du trafic de pendulaires.

10 1
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Choix de I'itinéraire du trafic de transit
Trafic total par jour

D#ainscription de itinaraire

« 000 Jurs - Hourhi

o i Itinéraire Jura — Neuchdtel
- e SR 94% du trafic de transit sur cet itinéraire traverse le coeur de 'agglom-

ération par la route de Reuchenette. Cela correspond a environ 1600
véhicules par jour, dont environ 60 poids lourds.

amlosl Jura - Ly=s
¥ o000 F vin ane Ounst

e '
000 - sl
TN [ Itinéraire Jura - Lyss
| R ey | Prés de 99% du trafic de transit emprunte la branche Est. Seul 1% du

trafic de transit traverse la ville par la route de Reuchenette, ce qui at-
teste de I'important effet de délestage de la branche Est de I'Ab.

Itinéraire Soleure - Neuchditel

Environ 86% du trafic de transit de cet itinéraire traverse la branche
Est via I'axe Route de Berne - Route de Neuchdtel. 14%, soit environ 170
véhicules, traversent la ville resp. le coeur de I'agglomération par I'axe
nord, dont environ 20 poids lourds.

WS La Meuveville
A Nevensiadt

i
ﬂ\':;l BistBsonne Nidau Expncs Bintflionne Nides Ws 2027

Choix de I'itinéraire du trafic de transit
Trafic poids lourds par jour
Desinacription de I'itinaraire

< 000

Choix de l'itinéraire des poids =

lourds 00y
-

Le relevé des plaques d'immatricula- - B .

tion permet de comprendre le choix Ty —

d’itinéraire du trafic de transit dans le
coeur de 'agglomération. —

Bolmure - Neuchilel
b e

La Heuveville
Neuanstadt
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Répartition du trafic par axe d’entrée
155’000 franchissements du périmetre par jour

La Neuveville

L

RESULTATS PAR AXE D’'ENTREE

« Le coeur de 'agglomération posséde sept axes d'entrée par lesquels le trafic peut
passer entre la périphérie et le coeur de 'agglomération. Le graphique ci-dessous
montre comment les flux de trafic se répartissent sur les axes d’entrée.

« Au total, environ 70% du trafic passe par 'axe d’entrée Soleure, Jura et Lyss. Les au-
tres axes d’entrée sont de nature secondaire et les flux de trafic sont de 6% & 9%

chacun.

15
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Axe d’entrée Jura

-/u::'- Bisl/Blenne. Nidau Fapaca BiaiSian. Nids, Mai 2021
ot

«  Environ 20% (~31'000 vhc/j) de tous les flux de trafic recensés pas- o b B
sent par I'axe d’entrée Jura. ‘
+ Lamaijorité (60% ~20'000 vhc/j) du trafic qui passe par I'axe d’en- f

trée Jura est en relation avec le coeur de 'agglomération. Le cen- i
tre de Bienne (~11'000 vhc/j) et les Champs-de-Boujean (~6'000 s
-L e

Tifie c e Sakon
e & i o8 i

« 000

vhc/j) en constituent en grande partie le point de départ ou d'ar- o005 _
rivée. e e

+ Le traofic de transit s’effectue principalement en direction de So-
leure (~3'500 vhc/j) et de Lyss (~4'500 vhc/j).

» % du trafic de poids lourds qui passe par I'axe d'entrée du Jura
est du trafic de transit, qui se répartit sur les axes principaux, So-
leure et Lyss. Dans le coeur de I'agglomération, le trafic lourd se
termine ou démarre principalement au centre de Bienne et aux
Champs-de-Boujean.

c{::'- BielBienne. Nidau Fapcn GinlBimnn Nidss, Mai 7023 S | P A e r A
No/” . Jura Neuchatel - Bellmund | e ~
- Soleure ——
Axe d'entrée Jura - f,.u:\"; i
Trafic d'origine, de destination et de transit par jour 2
AY-J

Tifie ca Daes Sakon
R 2 e i 8 Stz

- Axe d’entrée Soleure

Valour raprisoniin

Tealie doeksng

par 08
« 000 J & 000
o000 -» 000 - '
par zone

Trafis o Sestination

«  Environ 25% (~39'000 vhc/j) de tous les flux de trafic recensés
passent par I'axe d’entrée Soleure.

+  La majorité (70% ou ~26'000 vhc/j) du trafic passant par I'axe
d’entrée de Soleure est en relation avec le coeur de 'aggloméra-
tion. Le centre de Bienne (~10'000 vhc/j) ainsi que les Champs-
de-Boujean (~11000 vhc/j) en constituent en grande partie le
point de départ ou d'arrivée.

« Le trafic de transit se dirige principalement vers le Jura (~2'000
vhc/j) et vers Lyss (~5'000 vhc/j).

+ Le traofic de poids lourds se concentre d’'une part sur les Champs-
de-Boujean (~600 vhc/j) et d’autre part en tant que trafic de
transit en direction de Lyss (~650 vhc/j), du Jura (~400 vhc/j) et
de Neuchatel (~250 vhc/j).

Trahi total selon
A @i ] dimenn

La Neuvevyills
Neuenst tadt

IR %
Neuchétel - Bellmund | e ~
SPLHIC B
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Axe d'entrée Orpond
Trafic d'origine, de destination et de transit par jour

Trmfie c e sakon
i i o8 Stectson

alour raprdseebi Sl

Axe d’entrée Lyss

Teale dorkzne

et par 2000
« 000 ' J « 000
000 -» 000 —» '

Trulic do destination
pear o0

« Avec 27% (~42'000 vhc/j) de tous les flux de trafic recensés, I'axe
d’'entrée Lyss est I'axe d’entrée le plus fréquenté.

: __ « Plus de % des flux de trafic passant par cet axe d'entrée sont en

CLEY LT 5 relation avec le coeur de 'agglomération. La majorité a un lien

ST avec le centre de Bienne (~12'000 vhc/j) ainsi gu'avec la branche
Ouest (~11'000 vhc/j).

- Le trafic de transit (%) se dirige principalement vers le Jura
(~4'500 vhc/j) et vers Soleure (~5'000 vhc/j).

« Le trafic de poids lourds se concentre non seulement sur le cen-
tre de Bienne (~250 vhc/j) et sur la branche Ouest (~400 vhc/j)
mais aussi en tant que trafic de transit en direction du Jura (~350
vhc/j) et de Soleure (~650 vhc/j).

Teuti: totul salon
Ra T o] i

| La Meuveville
Neusnstadt

Neuchétel - Bellmund ~
- Lk

I{I:-:l BielBhenne Nidau Fapace BiolBieene Nides, boi 7033
Axe d'entrée Lyss . Jura ) Soleure |
Axe d,entree orpund Trafic d'origine, de destination et de transit par jour
l Trafie de i sakon
« Environ 6% (~9'000 vhc/j) de tous les flux de trafic recensés pas- Sme T gle femenans
sent par I'axe d’entrée d’Orpond. La moitié de ce flux se concentre dd
sur le centre ville de Bienne (~4'500 vhc/j). %# RN e
- Le trafic de transit ne représente qu’une petite partie (20%, soit s
~2000 vhc/)), et se répartit entre les directions Lyss, Soleure et

Jura.
- Le trafic de poids lourds est surtout lié au centre de Bienne (~150
vhc/j), ainsi qu'a Lyss en tant que trafic de transit (~40 vhc/j).

/S Orpond :

o
L

Neuchatel
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Axe d'entrée Ipsach Soleure
Trafic dorigine, de destination et de transit par jour

alows rapidoetie
s 50 yinejour

Axe d’entrée de Bellmund

- Environ 6% (~9'000 vhc/j) de tous les flux de trafic passent par
I'axe d’entrée de Bellmund.

« Environ 80% des flux de trafic passant par cet axe ont un lien avec
le coeur de I'agglomération. Ipsach (~1800 vhc/j), le centre de
Bienne (~1900 vhc/j) et Port (~1'300 vhc/]j) représentent des rela-
tions importantes.

- Le trafic de transit (20%) se concentre principalement en direc-
tion de Neuchatel (~100 vhc/j) ainsi gu’en direction de Lyss (~90
vhelj).

« La principale relation pour le trafic de poids lourds est la région
d'lpsach (~40 vhclj).

Neuchatel

eénou} BielBienne Nidau Fapace GialBisne Nides Mai 2023 y P
o

N A0\ soene Axe d’entrée Ipsach

Trafic d'origine, de destination et de transit par jour "'

« Environ 6% (~10'000 vhc/j) de tous les flux de trafic recensés pas-
sent par I'axe d’entrée Ipsach.

« Lamajorité (env. 80%) des flux de trafic recensés sur cet axe
d’entrée a un lien avec le coeur de I'agglomération. En plus d’lp-
sach (~2300 vhc/j), Nidau (~800 vhc/j), la branche Ouest (~800
vhc/j) et le centre de Bienne (~1'500 vhc/j) constituent des rela-
tions importantes.

« Le trafic de transit se concentre principalement en direction de
Soleure (~1'000 vhc/j) ainsi qu’en direction du Jura (~400 vhc/j) et
de Lyss (~500 vhc/j).

+ Le trafic de poids lourds se concentre dans la région d’lpsach
méme (~50 vhc/j) ainsi que comme trafic de transit en direction
de Lyss (~40 vhc/j) et de Soleure (~50 vhc/j).

01| La Neuveville
Neuenstadt

Neuchatel Ipsach s
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Soleurs
Axe d'entrée Neuchatel

Trafic d'origine, de destination et de transit par jour

S La Neuveville
Neuenstadt

Neuchétel Ipsach Bellmund

Axe d’entrée Neuchatel

- Environ 9% (~14'000 vhc/j) de tous les flux de trafic recensés pas-
sent par I'axe d’entrée de Neuchdatel.

+ La majorité (env. 70%) des flux de trafic recensés sur cet axe
d’arrivée ont un lien avec le coeur de I'agglomération. En plus de
la rive gauche du lac de Bienne (~3'500 vhc/j), la branche Ouest
(~1500 vhc/j), le centre de Bienne (~3400 vhc/j) ainsi que les
Champs-de-Boujean (1’200 vhc/j) constituent des relations im-
portantes.

« Le trafic de transit se concentre en grande partie en direction du
Jura et de Soleure (~2000 vhc/j chacun).

« Le trafic de poids lourds se concentre en direction de Soleure
(250 vhc/j) et du Jura (100 vhe/j).

23.05.2023

PERSPECTIVES

- Grdce 4 ces résultats, nous disposons maintenant d'une base

de données compléte et détaillée dans le domaine des relations
de trafic d’origine, de destination et de transit dans le périmétre
des partenaires d’EBBN. Ces résultats constituent désormais une
base centrale pour les études de I'EBBN.

« Les premiers résultats ont été présentés de maniére descriptive.

L'observation purement descriptive de ces données ne permet
pas encore de tirer des conclusions solides sur le potentiel des
futures mesures, car cela nécessite une préparation spécifique
de cette nouvelle base de données pour chaque problématique.
Des conclusions solides ne sont possibles qu’en tenant compte
de I'évolution future de I'espace et du trafic, des effets de trans-
fert, des interactions et des dépendances.

- L'étude globale de mobilité Biel/Bienne Ouest intégre les ques-

tions relatives aux éléments d’infrastructure du tunnel de Port et
du tunnel du Jura ainsi que leurs alternatives. Dans ce cadre, et

en tenant compte du développement, des interactions, etc,, les

résultats servent de base importante pour I'analyse du potentiel
de tels éléments d’infrastructure.

MESSAGES CLES EN CONCLUSION

« L'enquéte a montré qu’environ 80% du trafic a un lien avec le coeur de I'ag-
glomération. Seul 20% du trafic n‘est pas lié a 'agglomération centrale et la
traverse en tant que trafic de transit.

« Ce sont en particulier les axes d’entrée Jura, Soleure et Lyss qui relient le
coeur de I'agglomération & la périphérie. Plus de 70% du trafic passe par
ces trois axes d'entrée.

+ Les flux de trafic montrent que la majeure partie du trafic de Soleure en
direction de Neuchdtel ainsi que de Soleure et du Jura en direction de Lyss
passe par la branche Est. Ceci est valable pour le trafic global ainsi que
pour le trafic de poids lourds et confirme I'effet de la branche Est.
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